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Trellet.net on kasvanut vuosien saa-
tossa merkittäväksi suomalai-seksi 
kilpa-ajoliigaksi. Tätä nykyä yhtei-
sössä on jäseniä noin 300 ja Trel-
let.netin 

toiminta 
on 

laajentunut 
pienestä firman työporukan virtu-
aalikilpa-ajoporukasta 

suureksi, 
sanottakoon 

”perheeksi”. 
M

utta 
palatkaamme aikakoneella vuosien 
päähän, jolloin virtuaalikuljettajilla 
oli V

atasen jalat ja tiskaajan kä-
det. V

ai olivatko…

O
sa 1. Suuri alkum

ayhem

V
uonna 2001 silloisen Firm

a 
X

:n pojilla oli tapana viettää 
silloin tällöin iltaa raskaan 

työpäivän jälkeen pelailem
alla ver-

kossa jotain pelejä. E
räänä päivänä 

SeppoK
 kantoi töihin C

D
:n nim

eltä 
“G

rand Prix Legends” ja totesi että: 
“Tätä 

vois 
testata 

verkossa 
joku 

ilta”. E
i aikaakaan kun työpöytien 

alle alkoi ilm
estyä ratteja lojum

aan ja 
kaikkien aikojen ensim

m
äinen C

yb-
be G

P polkaistiin käyntiin. K
aikkien 

”todellisten” sim
um

iesten tuntem
a 

G
rand Prix Legends (legendaarisen 

Papyruksen tekem
änä) oli päässyt 

m
uutam

a vuosi aikaisem
m

in valloil-
leen ja sim

ulaattorin erinom
ainen 

ajom
allinnus 

ja 
arm

oton 
realism

i 
pistivät virtuaalikuljettajat polvilleen 
yksi toisensa jälkeen. M

utta C
ybbe 

G
P:n kuljettajat eivät G

PL:ää pelän-
neet vaan ensim

m
äinen kausi ajet-

tiin seitsem
än hengen voim

in. K
ul-

jettajajoukoksi valikoitui Firm
a X

:n 
sam

an projektiryhm
än väki.

K
ilpaa ajettiin lähiverkossa jonkun 

T1-m
ayhem

istä ruutulipulle
K

olm
iosainen T1-m

ayhem
ista ruutulipulle – sarja kertoo Trellet.netin historian alkuajoista 

nykypäivään. P
idätäm

m
e oikeuden asiavirheisiin ja kinasteluun kilpailuiden tuloksista. S

euraava 
osa ilm

estyy Trellesanom
ien num

erossa 2/2007

kuljettajista toim
iessa m

yös tulos-
palveluna, 

keräten 
tulokset 

E
x-

cel-taulukkoon. 
K

ilpailuja 
ajettiin 

ensim
m

äisellä kaudella 11, joista en-
sim

m
äinen syyskuussa kauden päät-

tyessä 
m

arraskuussa. 
K

isatraum
aa 

purettiin kisan jälkeisinä päivinä fir-
m

an tupakkapaikalla ja lounastauoil-
la. U

seim
m

iten spekulaation edelli-
sestä kisasta lopetti vasta seuraavan 
kisan lippum

ies - jos sekään. K
ausi 

oli hikinen ja lopussa historian en-
sim

m
äinen m

estari oli selvillä. Täm
ä 

virtuaaliohjaam
oiden 

Juha 
M

ieto 
dom

inoi kautta keräten pisteitä 87, 
kun sarjan toinen ja kolm

as keräsivät 
m

olem
m

at ”vain” 47 pistettä. M
es-

tarien m
estari kantoi nim

eä: Juhana 
”H

ill” K
ukkula. K

audella kilpailtiin 
m

yös tallim
estaruudesta kolm

en tal-
lin voim

in. Voittajaksi tässä taistossa 
ratkesi Team

 Sutkit. K
uten m

uutkin 
kaudet, m

yös ensim
m

äinen C
ybbe 

G
P oli tapahtum

arikas kausi. Le-
genda tietää kertoa, että koko hom

-
m

a oli tyrehtyä ensim
m

äisen kauden 
ensim

m
äisen kilpailun ensim

m
äisen 

kierroksen ensim
m

äiseen m
utkaan. 

M
utka oli C

urva G
rande, ja tapahtu-

m
ien kulusta ei saatu selvyyttä edes 

lähes pystypainiin johtaneen sanan-
vaihdon jälkeen (isot pojat sanovat 
että on siitä kait replaykin olem

assa, 
m

utta turha hyvää legendaa olisi pi-
lata tarkistam

alla faktat).

K
ukkulan m

estaruusjuhlat eivät eh-
tineet kestää kauan, sillä C

ybbe G
P2 

starttasi jo kahden päivän päästä 
edellisen päättym

isestä. K
uten edel-

liselläkin kaudella, virtuaalikuljetta-
jien parem

m
uus ratkaistiin hyväksi 

havaitussa G
rand Prix Legendsissä, 

jota ajettiin lähiverkossa. K
uljetta-

jam
äärä kasvoi yhdellä kun kisaan 

tuli m
ukaan ensim

m
äinen projekti-

ryhm
än ulkopuolinen, tosin hänkin 

sam
asta konsernista. K

yseessä oli 
tietenkin se kaikkien treenipellejen 
äiti: Juho H

onkala. K
ilpailujen m

ää-
rää pudotettiin edelliskauden 11:sta 
kahdeksaan. N

yt K
ukkula ei enää 

dom
inoinut sarjaa vaan, kilpailuis-

ta tuli kovia ja tasaväkisiä taistelui-

Kovaa vääntöä N
orth Tower Crescentissa

4

L
ähellä Bosporinsalm

ea kaa-
suteltava Turkin G

P on yksi 
kauden 

m
oderneim

m
ista 

radoista 
suurine, asvaltoituine ulosajoaluei-
neen. Istanbul Parkin rata sisältää 
sekä huikean nopeita että todella hi-
taita m

utkia, ja lisäksi korkeuseroja 
löytyy. O

ikean kom
prom

issin saa-
vuttam

inen m
ekaanisen ja aerody-

naam
isen pidon sekä suoravauhdin 

suhteen tulee olem
aan vaikeaa.

K
ierroksen alkaessa autot paah-

tavat pitkin radan toiseksi pisintä 
suoraa. E

nsim
m

äinen m
utka kaar-

tuu tiukasti vasem
m

alle ja jyrkästi 
alam

äkeen, joten jarrupaikan löytä-
m

inen on vaikeaa. Vasem
m

anpuo-
leinen eturengas m

yös keventyy sen 
verran, että m

uutam
ia savujarruja 

saatetaan nähdä. T2 ei oikeastaan 
ole m

utka, vaan pitkä oikealle kaar-
tuva suora. Vaihdekeppiä kiskotaan 
aina isoim

m
alle vaihteelle asti ennen 

jarrutusta kolm
anteen m

utkaan. Jar-
rutuksen voi jättää todella m

yöhään 
ja jarruttaa aina apexiin asti. A

jo-
linja m

utkassa ratkaisee paljon, sillä 

m
utkaa seuraavalla suoralla ei ole 

aikaa korjauksiin seuraavan kaarteen 
tullessa heti vastaan. T4 on tiukka 
oikea, josta alkaa jyrkkä alam

äki. 
V

iides m
utka on yhtä tiukka, m

ut-
ta se kaartuu vasem

paan. K
aasulle 

on päästävä m
ahdollisim

m
an pian, 

jotta auto kiihtyisi m
ahdollisim

m
an 

kovaan vauhtiin seuraavalle suoralle. 
K

uudes m
utka m

enee kevyesti kaa-
su pohjassa. Suoralla on hyvin aikaa 
m

iettiä seuraavaa m
utkaa.

E
dessä on raju jarrutus seitse-

m
änteen m

utkaan. Juuri m
utkaan 

käännettäessä rata taittuu jarrutus-
ta 

auttavaan 
yläm

äkeen. 
Y

läm
äki 

kuitenkin loivenee ja m
utka auke-

aa ulostulossa, joten pitoa on huo-
m

attavasti vähem
m

än kuin m
utkan 

alussa. Lyhyen kiihdytyksen jälkeen 
on vuorossa upea kahdeksas m

utka. 
Peräti neljä apexia sisältävä vasuri 
erottaa jyvät akanoista. M

utka on 
kallistettu lievästi sisäänpäin, joten 
heikom

m
allakin autolla täm

ä osio 
m

ennään todella kovaa. T8:n jälkeen 
vuorossa on alam

äkeen taittuva suo-

ranpätkä. Y
hdeksäs ja kym

m
enes 

m
utka m

uodostavat hitaan shikaa-
nin, jossa kanttareita täytyy varoa. 
Jälleen 

m
utkayhdistelm

än 
läpi 

on 
kuitenkin päästävä m

ahdollisim
m

an 
nopeasti, sillä edessä on pitkän pit-
kä takasuora. 11. m

utka ei tuota m
i-

tään ongelm
aa, m

utta sen jälkeinen 
yläm

äki voi haitata heikkotehoisia 
autoja. Takasuoralla m

ennään vie-
lä nyppylän yli ennen radan paras-
ta ohituspaikkaa, eli jarrutusta 12. 
m

utkaan. Vaihde vaihdetaan suu-
rim

m
alta vaihteelta pienim

m
älle ja 

m
utkan läpi m

adellaan reilusti alle 
satasta. Lyhyen kiihdytyksen jälkeen 
eteen tulee tiukka oikea. Vauhti on 
jälleen kävelytasoa. Varikon portti 
jää vasem

m
alle, m

utta ajolinja suun-
taa kohti radan oikeaa reunaa, sillä 
seuraava m

utka taittuu vasem
m

alle. 
H

yvin jyrkän m
utkan jälkeen edessä 

on valtava pääkatsom
o ja m

aalisuo-
ra.K

alle Parviainen, PLO
 Racingin 

tallipäällikkö ja kuljettaja

4. kisa: Turkki, Istanbul P
ark

Infoboksi

Pituus: 5,333 km
R

ataennätys: 1:49.228 (Jar-
m

o Vasam
a, Form

ula 3)
M

utkia: 
14, 6 oikeaan, 8 vasem

paan
Y

leisilm
e: M

oderni ja vaihte-
leva ratakokonaisuus
Toim

ituksen valinta: 
Lotus 80

Kuva: http://www.turkeygrandprix.com
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ritustaan kauden edetessä, josta o-
soituksen kauden kahden viim

eisen 
kisan voitot. Tallim

estaruuden voitti 
Team

 Säätäjät pisteen erolla Team
 

Forever N
am

elessiin. C
ybbe G

P4 
päättyi kesäkuussa 2003.
K

oska yhteisön toim
inta oli laajentu-

nut ensisestään, päätettiin sen nim
eä 

vaihtaa. H
istoriankirjam

m
e eivät tie-

dä nim
en keksijää, joka toivottavasti 

astuu esiin kuuluisuuteen m
yöhem

-
m

in. Joka tapauksessa yhteisön ni-
m

eksi m
uodostui Treenipellet, joka 

lyhennettiin 
ytim

ekkäästi 
nim

eksi: 

Trellet. 
M

yöhem
m

in 
nim

een 
tuli 

m
yös m

onessa paikassa yhteisön In-
ternet-sivuston pääte ”.net”.  

Trellet G
rand Prix S5 starttasi käyn-

tiin 
kesätauon 

jälkeen 
syyskussa 

2003. K
audella ajettiin kaikenkaikki-

aan 11 kilpailua. Tällä kertaa porukan 
nuorin kuljettaja näytti vanhem

m
ille 

rattim
iehille kaapin paikan. E

rittäin 
tasaisen kauden jälkeen m

estariksi 
päätyi Sebastian Lindqvist pisteen 
erolla Veijo Lahtiseen. K

auden ta-
saisuudesta kertoo m

yös se että kau-

Stunt – kuljettajat viihdyttävät muita kul-
jettajia kesken kisan

den aikana osakilpailuvoittoja otti 
kuusi eri kuljettajaa.

K
alle 

Parvinainen 
nappasi 

eniten 
voittoja (4) ja m

ies olisikin ollut suu-
rella todennäköisyydellä kova m

es-
tariehdokas ilm

an kolm
ea keskey-

tystään, 
Lindqvistin yhtä vastaan. 

M
utta 

jättäkääm
m

e 
spekulaatiot 

sikseen.

Sen lisäksi että yhteisöllä oli nyt uusi 
nim

i, jäi Trellet G
rand Prix S5 histo-

riaan olem
alla alkuaikojen viim

einen 
yhden 

divisioonan 
kausi. 

Täm
än 

kauden jälkeen yhteisön jäsenm
äärä 

sai uutta nostetta ja kilpasarja laajeni 
kahdeksi divisioonaksi. A

ikakoneen 
reistailun vuoksi palaam

m
e asiaan 

seuraavassa num
erossa…

Jani Sinkkonen

V
as: Kukkula tanssii asfaltin kanssa

A
lla: ”Katso kengurun loikkaa…

”

6

K
auden ainoa todellinen ka-
turata on K

yalam
in tapaan 

hyvin kaksijakoinen: kahden pitkän 
suoran lisäksi radalla on tukku hi-
taita ja todella hitaita m

utkia. V
iim

e 
kaudella paljon porua aiheuttanut 
T3/4-shikaani 

on 
m

uutettu 
täksi 

kaudeksi, ja sitä ei voi enää oikoa sa-
m

alla tavalla.

K
ierros käynnistyy pitkällä ajelul-

la pitkin Shoreline D
riven m

ootto-
ritietä. Rata taittuu loivasti oikealle 
varikon ulostulon kohdalla; m

utka 
vedetään kuitenkin kaasu pohjassa. 
Suora näyttää jatkuvan vielä pitkään, 
m

utta jarruttam
inen on aloitettava 

käsittäm
ättöm

än aikaisin ensim
m

äis-
tä m

utkaa varten. Jarrujen läm
pöti-

lat nousevat äärim
m

äisen korkeiksi, 
kun auto täytyy saada hidastum

aan 
m

aksim
ivauhdista radan hitaim

paan 
m

utkaan. Satam
assa parkissa olevan 

Q
ueen M

aryn m
ukaan nim

etty m
ut-

ka m
adellaan noin neljää kym

ppiä 
pienim

m
ällä 

vaihteella. 
U

lostulos-
sa renkaat pyrkivät lyöm

ään tyhjää. 
K

auaa ei kaasua kuitenkaan paineta, 
sillä toinen m

utka tulee pian vastaan. 
Pim

eä m
utka aiheutti viim

e kaudel-

la ongelm
ia itse kilpailussa joukko-

kolarin m
uodossa. Y

ksin ajaessa se 
on vain hyvin hidas vasuri. K

epeän 
kiihdytyksen jälkeen edessä on oi-
kea-vasen shikaani, jossa on hiem

an 
tilaa virheille.

Lyhyen suoran jälkeen taitetaan 
ensin vasem

m
alle ja sitten jälleen 

oikealle. H
yvin jyrkkä yläm

äki tah-
too 

heittää 
auton 

perää 
luisuun. 

M
äen harja saavutetaan juuri ennen 

seuraavaa ysikym
ppistä oikealle, jo-

ten pito on jälleen heikko. K
aasun 

kanssa on oltava kuitenkin aggres-
siivinen, sillä Toyota-m

utkasta au-
tot am

paisevat O
cean Boulevardin 

takasuoralle. E
dessä on kolm

en 90 
asteen m

utkan m
uodostam

a kom
p-

leksi. E
nsin käännytään oikealle ja 

todella jyrkkään alam
äkeen. Jälleen 

korkeuseron takia autosta on vaikea 
saada kaikkea pitoa irti, sillä m

äen 
huipulla auto tahtoo puskea ja poh-
jalla taas yliohjata juuri seuraavaan 
vasuriin 

taitettaessa. 
H

iem
an 

loi-
vem

pi oikea päättää E
sses du C

losin 
-osion. Radan 11. m

utkassa on hyvin 
tilaa, ja se onkin hitaudestaan huoli-
m

atta m
ukava ajaa. U

lostulo on tär-

2. kisa: Y
hdysvallat, Long B

each

Infoboksi

Pituus: 3,251 km
R

ataennätys: 1:20.317 (H
annu 

E
tupaltta, W

olf)
M

utkia: 
12, 7 oikeaan, 5 vasem

paan
Y

leisilm
e: 

Tiukka, m
utta nopea katurata

Toim
ituksen valinta: 

Ferrari T4 Kuva: http://www.statsf1.com

keä, sillä radan viim
einen m

utka on 
yksi potentiaalisista ohituspaikoista. 
V

iim
einen m

utka on sam
anlainen 

neulansilm
ä 

kuin 
ensim

m
äinenkin 

m
utka, vauhtia ensim

m
äisellä vaih-

teella vajaa 50 km
/h. K

iihdytys pää-
suoralle on pom

ppuinen ja kääntyy 
loivasti oikeaan.
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Trellet S
eason 6 D

iv 1
 - kausiennakko

Parviainen Lahtinen O
nline Racing

V
iidennelle kaudelle m

ukaan tullut talli, jonka kuljettajapari on yksi sarjan kokeneim
m

ista. Avainsana lieneekin täm
än 

tallin kohdalla varm
uus, nim

ittäin tilille on sen historian aikana kertynyt vain kolm
e keskeytystä. N

äistäkin yksi ennen 
kisaa tulleen teknisen vian vuoksi, sekä yksi joukkokolari. Suoritusvarm

uutensa vuoksi PLO
:lta voidaankin odottaa tulevana 

kautena m
uutam

ia palkintosijoituksia, sekä tietysti kaiken osuessa kohdilleen on tallin kuljettajilla m
ahdollisuudet joka kor-

keim
m

alle korokkeelle, kuten viidennen kauden D
ijonin osakilpailussa saatiin todeta.

Vahvuudet: Parviaisen potentiaalinen nopeus, Lahtisen kyky tuoda auto m
aaliin lähes 100%

 varm
uudella.

H
eikkoudet: A

utovalintojen epätasaisuus, sekä ailahteleva m
otivaatio.

#
47 K

alle Parviainen (tp)

G
PL-puolella huikeaa m

enestystä niittänyt Parviainen on kaksikosta selkeästi nopeam
pi. 79 For-

m
ulat eivät tunnu istuvan Parviaisen käteen kuitenkaan aivan yhtä hyvin kuin kauden 67 autot joten 

viim
e kaudella parhaiksi sijoituksiksi jäivät D

ijonin voitto, sekä Silverstonen toinen sija. Potentiaalia 
taatusti olisi jopa m

estaruudesta taistelem
iseen, m

utta onko m
otivaatio ja tallin kalusto kohdallaan, sen 

näem
m

e kauden käynnistyessä.

#
6 Veijo Lahtinen

Pitkän linjan puurtaja, jonka suurin vahvuus piilee varm
uudessa tuoda hiem

an heikom
m

atkin autot 
m

aaliin todella suurella prosentilla. N
opeudellaan ei välttäm

ättä yllä kärkitaisteluun, m
utta yllättänee 

hyvällä autolla m
uutam

assa kilpailussa kauden aikana. Veijo on tunnettu yleensä helppona ohitettava-
na, m

utta viim
e kaudella D

ijonissa nähty huikea taistelu sarjan kärkim
iehiä vastaan kuitenkin puhuu 

toista kieltä.

TA
IS

TE
LU

 A
LK

A
K

O
O

N
!

Trellet Season 6 on alkam
assa. Tarjoam

m
e tässä pienen katsauksen ennen kauden alkua siihen 

m
itä on odotettavissa. Lopuksi haastattelim

m
e m

yös paria vanhaa konkaria kauteen liittym
ättö-

m
istä asioista.
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O
verdrive 

K
ahden vanhan konkarin perustam

a talli, joka on kerännyt runsaasti kokem
usta 67 Form

uloiden ratissa. K
okem

us 
näkyi viim

e kauden tuloksissa m
elkoisena suoritusvarm

uutena ja tätä kautta hyvänä tuloksena tallipisteissä.

Vahvuudet: Pitkäaikainen kokem
us erilaisista autoista.

H
eikkoudet: Sopeutum

inen nykyiseen kalustoon on vielä hiem
an kesken.

#
106 K

ari Järvinen (tp)

Vanha konkari, joka tietää kilpa-autoilun koukerot kuin om
at taskunsa. Runsaasti kokem

usta eri-
laisista autoista joka onkin ollut avain m

enestykseen. E
i ole pahem

m
in näyttäytynyt yleisissä testeissä 

ennen kauden alkua, m
utta olettaa sopii, että kauden alkaessa on m

ies taas kovassa iskussa kun ensim
-

m
äistä kertaa autot vyöryvät kohti K

yalam
in ensim

m
äistä m

utkaa. Saattaa yllättää positiivisesti kauden 
edetessä.

#
777 M

ikko R
issanen

O
li viim

e kaudella pienoinen pettym
ys vauhdin ja erityisesti luotettavuuden suhteen. K

eskeytti ni-
m

ittäin lähes puolet ajam
istaan kilpailuista. Tulevalla kaudella voidaan kuitenkin odottaa valoa tunnelin 

päähän, jos m
ies saa järjestettyä itselleen tarpeeksi testiaikaa. K

aiken osuessa kohdalleen saattaa hän 
olla kauden m

usta lam
m

as.

Juhana K
ukkula

1) M
ikä oli ensim

m
äinen trellekisasi? 

E
nsimmäinen trellekisa. 

2) Paljonko m
aksaa litra m

aitoa? 
1,5 CH

F. 
3) M

illoin m
enetit poikuutesi? 

Silloin kun en ollut vielä G
PL:n orja. 

4) U
skotko Jum

alaan? 
V

ain T1:n jälkeen. 
5) M

ikä oli ensim
m

äinen autosi? 
206 Pösö. 
6) O

letko saanut sakkoja ylinopeudesta? 
Kerran. 
7) O

nko sinulla tuulipukua? 
E

i. 
8) O

letko voittanut voiton? 
Kukapa ei olisi 
9) Pidätkö m

aksalaatikosta? 
V

ain jos puolukkahillo. 
10) O

livatko näm
ä kysym

ykset outoja? 
Kysyjä huomioon ottaen ei. (toim. huom. Johannes)

M
ika M

yllynen 
1) M

ikä oli ensim
m

äinen trellekisasi? 
Taisi olla jonkun G

eplikauden (jonka numeroa en muista) Snetten kisa 
2) Paljonko m

aksaa litra m
aitoa? 

Tuplasti sen mitä litra (toimi huom. wtf) 
3) M

illoin m
enetit poikuutesi? 

V
oeh, onhan siitä vuosia vierähtänyt. 

4) U
skotko Jum

alaan? 
E

n. 
5) M

ikä oli ensim
m

äinen autosi? 
E

nsimmäinen ja nykyinen, V
m. 90 N

issan Sunny. 
6) O

letko saanut sakkoja ylinopeudesta? 
E

n. 
7) O

nko sinulla tuulipukua? 
E

i. 
8) O

letko voittanut voiton? 
Juu! Spa viimekaudella, ensimmäinen mutta toivottavasti ei viimeinen trellevoit-

to. 9) Pidätkö m
aksalaatikosta? 

Joskus penskana kai pidin, nykysin ei oikein mene. 
10) O

livatko näm
ä kysym

ykset outoja? 
N

o vähän joo, muttei liikaa.H
annu E

tupaltta &
 K

alle Parviainen
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 Ju
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 M
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ko
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 p
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M
4Y

H
E

M
! Racing

T
äysin uutena tallina sarjaan m

ukaan tullut M
4Y

H
E

M
! tuo lähtöruutuun kaksi uutta nim

eä. V
iim

e kaudella 2. divisi-
oonassa ajaneen Teem

u Lappalaisen, sekä kokonaan uuden tuttavuuden, Jesper Räisäsen. Tulevalla kaudella tullaan 
näkem

ään m
ikä on tallin todellinen potentiaali, sekä se, m

iten kuskit kehittyvät kauden edetessä.

Vahvuudet: Potentiaaliset kuskit, joilla vielä paljon kehittym
isen varaa.

H
eikkoudet: K

okem
uksen puute.

#
26 Teem

u Lappalainen (tp) 

A
joittain loistavia esityksiä 2. divisioonassa viim

e kaudella esittänyt Lappalainen on toinen niistä 
kuskeista joka nousi 1. divisioonaan m

ainioiden esitystensä jälkeen. M
iehen pärjääm

isestä ei ole epä-
selvyyksiä, sillä jo viim

e kaudella hän osoitti vauhtinsa riittävän haastam
aan sarjan kärkim

iehet. 

#
555 Jesper R

äisänen

E
nsim

m
äisten testien perusteella nopeutta löytyisi ajoittain, m

utta varm
uus on vielä kateissa. Sarjan 

nuorin kuski, jolla on runsaasti ajovuosia edessä, sekä paljon opittavaa kilpa-autoilun kovasta m
aail-

m
asta. K

okem
attom

uuden ja epävarm
ojen otteiden vuoksi voisi sinällään jo pitää pienoisena ihm

eenä 
jos m

ies pääsee m
aaliin ensim

m
äisessä kisassaan. A

senne ja harjoitteluinto on kuitenkin kohdallaan, 
joten tulosta rupeaa taatusti syntym

ään kauden edetessä kiihtyvällä tahdilla.

E
agle Racing

P
itkän tien kulkenut talli, joka on henkilöitynyt vahvasti M

ikkoseen. V
iim

e kaudella vahvalla kuljettajakaksikolla ajanut 
talli joutui kuitenkin heti kättelyssä kuskikadon kouriin K

asasen lopetettua m
uutam

an ensim
m

äisen kisan jälkeen. 
Tuleva kausi näyttää kuitenkin vahvem

m
alta, sillä tallin vahvuuteen on liittynyt M

ikkosen lisäksi viim
e kauden 2. divisioonan 

m
estari, Tim

o Peltola. Tallin kokoonpano vaikuttaa erittäin vahvalta, nim
ittäin M

ikkonen paransi vauhtiaan jatkuvasti läpi 
viim

e kauden. Jos talli saa onnistuneita suorituksia alle, niin viiden kärkeen sijoittum
inen ei ole tallille ongelm

a eikä m
ikään.

Vahvuudet: M
ikkosen nopeus ja räm

äpäisyys, sekä Peltolan kyky valm
istautua ja harjoitella kilpailuihin.

H
eikkoudet: Räm

äpäinen m
eno tuo m

ukanaan riskialttiutta.

#
67 Tane M

ikkonen (tp) 

M
ikkonen on osoittanut erittäin vahvoja otteita erityisesti aika-ajoissa. O

ngelm
ana tuntuu vain ole-

van se, ettei hyvää aika-ajovauhtia saada realisoitua hyväksi tulokseksi kisoissa. Turhan usein hyvin 
alkanut kilpailu päättyy om

aan tai m
uiden virheeseen. Turha sählääm

inen pois, niin M
ikkonen voidaan 

ehdottom
asti m

ukaan kauden m
italitaistoihin.

#
80 T

im
o Peltola

V
iim

e kauden 2. divisioonan m
estari. O

soittanut testeissä, että vauhti ja varm
uus ovat selkeästi 

kärkidivisioonan tasoa. K
uinka korkealle rahkeet sitten oikeasti riittävätkään, nähdään vasta kauden 

kuluessa. V
iim

e kauden lopun dom
inoinnista päätellen ne riittävät varsin hyvin jopa kärkikym

m
enik-

köön.

11

K
ellarihum

ppa U
nited

H
um

pan m
ahtia ylistävä talli on pitkän linjan kulkija. Talli jatkaa sam

alla kokoonpanolla m
illä viim

e kauden päätti. 
K

uljettajakaksikko onkin varsin m
ielenkiintoinen ja ainakin toisen kuljettajista uskotaan kykenevän jopa m

estaruus-
taisteluun. K

astellin talliin tuom
a säätötaito on m

yös varm
asti arvostettua tallin väen keskuudessa. Toisena kuljettajana toim

ii 
viim

e kauden lopulla tallin vahvuuteen liittynyt Latom
äki, jolla on takanaan vasta 3 virallista starttia.

Vahvuudet: K
astellin säätötaito ja nopeus, sekä Latom

äen potentiaali

H
eikkoudet: Latom

äen kisakokem
uksen puute.

#
75 Sim

o K
astell (tp) 

Runsaan kilpailukokem
uksen kyllästäm

ä kuljettaja, jolla on kokem
usta ja m

enestystä m
onista 

luokista. Todella nopea kuljettaja, joka onnistui jollain ilveellä jääm
ään voitoitta viim

e kaudella. Y
ksi 

ehdottom
ista m

estaruussuosikeista jos vain saa tarpeeksi testiaikaa ja kalusto kestää. A
inoana uhkana 

voitoille on alati vaaniva epäonni, sekä pienim
uotoinen om

a säheltäm
inen. Puitteet ovat kunnossa 

m
estaruustaisteluun, m

utta kestääkö m
ies pitkässä juoksussa?

#
55 A

ntti Latom
äki

V
iim

e kauden lopussa talliin palkattu kuljettaja ehti ajam
aan vain 3 starttia ja ajoi heti toisessa star-

tissaan pisteille, sekä kauden päätöksessä, M
onzassa, kuudenneksi. O

ttaen huom
ioon m

iehen kilpailu-
kokem

uksen, voidaan todeta, että potentiaalia on runsaasti varsinkin, kun m
ies tuntuu viihtyvän m

yös 
testiradalla. E

hdoton tulevaisuuden lupaus.

Team
 Flam

es 

E
nsim

m
äisen kauden lopusta asti m

ukana ollut talli, jonka kuskikaksikko on tuttu jo kolm
annelta kaudelta. K

un kaksi 
varm

aa ja m
elko nopeaa kuljettajaa m

uodostavat tiim
in, niin tulos on sen m

ukainen. V
iim

e kaudella sarjan kolm
as 

sija ja kaksoisvoitto Brasilian G
P:ssä osoittavat parivaljakon tehneen erittäin hyvää työtä. Tulevalta kaudelta tuskin voidaan 

odottaa yhtään sen vähem
pää, sillä tallin vauhti ei ole osoittanut hiipum

isen m
erkkejä.

Vahvuudet: K
aksi tasavertaista kuskia, joista kum

pikin kykenee kerääm
ään pisteitä tasaisesti pitkässä juoksussa.

H
eikkoudet: Senbom

in uhkarohkeat otteet kaksintaistelutilanteissa.

#
20 Jussi Senbom

 (tp)

K
okem

uksen kyllästäm
ä kuski, jolta löytyy m

yös nopeutta taistella kilpailujen voitosta kaluston 
ollessa kohdallaan. H

iem
an lisää räjähtävää nopeutta, niin taistelisi toden teolla m

yös m
estaruudes-

ta. Senbom
 m

uistetaan ehkä parhaiten räväkästä ajostaan sijoituksista taisteltaessa. M
ies ei kaihda 

lähitaisteluita, vaan hyödyntää im
un lähes kilpailijan vaihdelaatikkoon asti ja etsii ohituspaikkaa jopa 

tilanteissa m
issä se ei ole m

ahdollista.

#
101 Tapio A

la

Tallin rauhallisem
pi puurtaja, joka tuo autonsa m

aaliin kunnioitettavalla prosentilla, vain kaksi kes-
keytystä viim

e kaudella puhuvat puolestaan. Pelannut hyvin tallinsa pussiin ja peesasi Senbom
ia loista-

vasti Brasilian G
P:n kaksoisvoitossa. Paikkaa tarvittaessa tallin ykköstykin jättäm

ää aukkoa.




